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Zusammenfassung 

i. Rollbalg-Luftfeder mit Stutzglocke. 

2.1 Eine Rollbalg-Luftfeder (2) weist im wesentlichen einen Deckel (Abdeckplatte, 6-1 
Oder 6-11), einen Abrollkolben (8) und einen RoUbalg (4) auf. Urn das Stabilitatsproblem 
zu losen, werden solche Luftfedem (2) zunehmend mit Stutzglocken (16-1 oder 16-11) 
versehen. 

2.2 Urn eine RoUbalg-Fiihrung mit hoher Steifigkeit zu erreichen, ist die 
erfindungsgemaBe Stutzglocke (16-1 oder 16-11) starr - vorzugsweise einstuckig - mit dem 
Deckel (6-1 oder 6-11) verbunden. 

Die Starr mit dem Deckel (6-1 oder 6-11) verbundenen Stutzglocke (16-1 oder 16-11) kann 
sowohl innerhalb als auch aufierhalb des Deckels (6-1 oder 6-11) angeordnet sein. Bei 
innenliegender Stutzglocke (16-1) ist das obere Rollbalgende mit Hilfe eines auBen 
aufgebrachten Klemmringes (12-1) am Halsbereich (18-1) der Stutzglocke (16-1) befestigt. 
Bei auBenliegender Stutzglocke (16-11) wird der Halsbereich (18-11) der Stutzglocke (16-11) 
gegen das obere RoUbalgende und gegen einen darunter befindlichen Stutzring (12-11) 
deformiert. 



3. Fig. 1. 



Fig. 1 
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Beschreibung 



Rollbalg-Luftfeder mit Stutzglocke 



Die Erfindung betrifft cine Rollbalg-Luftfeder mit StUtzglocke gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Bei RoUbalg-Luftfedem ohne Stutzglocke kdnnen zwischen Balg und Deckel nur geringe 
Momente iibertragen werden, d. h. die Einspannung des Balges wirkt wie ein Gelenk. 
Wenn das Luftfedennodul als Gauzes gelenkig mit dem Aufbau oder dem Traglenker 
verbunden ist. ergeben sich StabiUtatsprobleme aus der weichen Einspamiung des Balges. 

Urn das Stabilitatsproblem zu losen, werden Luftfedem zunehmend mit Stutzglocken 
versehen. Bei der in der DE 43 25 576 C2 beschriebenen Luftfeder ist die Stutzglocke 
unter Zwischenschaltung des oberen RoUbalgendes indirekt mit dem Luftfederdeckel 
verbunden. Eine derartig indirekt mit dem Deckel verbundene Stutzglocke ubt nur eine 
geringe StUtzfunktion aus, weil die Verbindung der Stutzglocke mit dem Luftfederdeckel 
weich und flexibel ist. Auch ist wegen der Zwischenschaltung des Rollbalg-Endes kein 
zuverlassig fester Sitz gewahrleistet. Die Montage der Stutzglocke erfordert mehrere 
Schritte. 



Aufgabe der Erfindung ist es, erne Stutzglocke fiir eme Luftfeder mit hoher Steifigkeit und 
einem festen Sitz zu schaffen. 



Die Aufgabe wird eifindungsgemafi durch die Merkmale des Anspruchs 1 geldst. Die 
Stiitzglocke ist stair mit dem Luftfederdeckel der Luftfeder verbunden. 
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Dadurch wird eine RoUbalg-Fiihrung mit hoher Steifigkeit erreicht. 
Eine fertigungstechnische Vereinfachung ist mit einer einstuckigen Ausbildung von 
Stutzglocke und Deckel gegeben, wobei die Stutzfunktion entweder mittels einer 
innenliegenden oder mit einer auBenHegenden Stutzglocke realisiert werden kann. 
5 Bei innenliegender Stiitzglocke wird das obere RoUbalgende mittels eines Klemmrir 
gegen den Halsbereich der Stutzglocke gedriickt. 



Bei auBen angeordneter Stutzglocke befindet sich ein Klemmring innerhalb des 
Halsbereichs der Stutzglocke, wobei entweder der innenliegende Klemmring vor der 
Montage des Abrollkolbens aufgeweitet oder der Halsbereich der auBen angeordneten 
Stutzglocke gegen den innenliegenden Klemmring gedriickt wird. Dadurch, dass die 
Stutzglocke kein separates Bauteil ist, ergibt sich eine Kostenerspamis. Der 
Montageaufwand ist geringer. 



15 Vorzugsweise wird die in sich starre Ausbildung von Stutzglocke und Deckel drehbar am 
Fahrzeugaufbau oder radseitig angebracht. 

GemaB einer altemativen Ausffihrungsform befmdet sich ein solches Kugelgelenk 
zwischen dem Kolben und dem ihm zugeordneten Fahrzeugteil (Aufbau oder Radlenker). 



20 



Bei nicht-rotationssymmetrischer Ausgestaltung der Stutzglocke kann ein Freiheitsgrad in 
eina: bevorzugten Richtung vorgesehen werden. 

Wenn die Sttttzglocke im Bereich des Deckels zyUndrisch ausgebildet ist und sich zu 
25 ihrem offenen Ende hin elliptisch aufweitet, wird der Rollbalg einerseits, d. h. an seiner 
Einspannstelle zuverlassig gestiitzt, hat aber im mittleren Bereich eindimensional so viel 
Spieh-aum, dass die Luftfeder insgesamt - auch ohne gelenkige Anbindung - nicht in ihrer 
Bewegungsfreiheit bei einem kreissegmentformigen Einfederungsvorgang behindert ist. 
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Zeichnungen 

Die Erfindung wird anhand zweier Ausfuhrungsbeispiele beschrieben. Es zeigt: 
Fig. 1 den Langsschnitt durch eine erfindungsgemaBe Luftfeder mit auBenliegender 
Stiitzglocke, 

5 Fig. 2 eine erfindungsgemaBe Luftfeder mit innenliegender Stutzglocke, ebenfalls im 
Langsschnitt, und 

Fig. 3 den Querschnitt in zwei verschiedenen Ebenen durch eine speziell ausgebildete 
Stutzglocke. 

Beschreibung 

Die beiden in den Figuren 1 und 2 dargestellten Ausfuhrungsbeispiele der 
erfindungsgemSBen Luftfeder 2 bestehen im wesentlichen jeweils aus einem 
schlauchformigen RoUbalg 4, der an seinem „oberen" Ende mit einem Deckel 6-1 bzw. 6-11 
15 und der an seinem „unteren" Ende mit einem AbroUkolben 8 druckdicht abgeschlossen ist 
und der einen volumenvariablen Druckraum 10 umschlieBt. (Die Angaben „oben" und 
„unten" beziehen sich lediglich auf die Zeichnungen. Ein umgekehrter Einbau im 
Kraftfahrzeug ist ohne weiteres moglich.) Die endseitige Befestigung des Balges 4 an 
Deckel 6-1 bzw. 6-n und Kolben 8 erfolgt jeweils mittels eines Klemmringes 12-1 bzw. 12- 
20 n, 14. 

Zwecks seiUicher Fiihrung sind die RoUbSlge 4 im Bereich des jeweiligen Deckels 6-1 
bzw. 6-n mit einer Stutzglocke 16-1 bzw. 16-11 versehen. 

25 Die Besonderheit der erfmdungsgemaBen Luftfedeni 2 besteht darin, dass die Deckel 6-1 
bzw. 6-n und Stiitzglocken 16-1 bzw. 1 6-n jeweils insgesamt einstflckig ausgebildet sind. 
D. h.: Die Stutzglocke 16-1 bzw. 16-n stellt kein separates Bauteil dar. 
Und zwar befmdet sich die Stutzglocke 16-1 gemaB Fig. 1 auf der Ihnenseite des Rollbalgs 
4, wahrend die Stutzglocke 16-n gemaB Fig. 2 auf der AuBenseite des RoUbalgs 4 

30 angeordnet ist. 
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Die in Fig. 1 dargesteUte, innere Stutzglocke 16-1 weist einen Halsbereich 18-1 auf, an den 
sich der Deckel 6-1 einstuckig anschlieBt. Dieser Halsbereich 18-1 dient zur Aufnahme und 
Befestigung des deckelseitigen Endes des RoUbalgs 4. Das „obere" (deckelseitige) Ende 
des RoUbalgs 4 ist mittels des „oberen" Klemmringes 12-1 gegen den Halsbereich 18-1 der 
5 Stutzglocke 16-1 fest eingespannt. 

Die in Fig. 2 dargestellte, aufiere Stutzglocke 16-1 weist ebenfalls einen Halsbereich 18-1 
auf. Auch hier scWieBt sich der Deckel 6-n einstuckig an. Der zugeordnete Klenunring 12- 
n zur druckdichten Befestigung des „oberen" RoUbalgendes befmdet sich auf der 
RoUbalginnenseite. Dieser Klenunring 12-n dient ledigUch zur Abstfitzung, wahrend der 
Halsbereich IS-H der Stutzglocke 16-n die eigentUche Klenunfiinktion iibemimmt, indem 
er zur Klemmung defonniert wird. 
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Das „untere" Ende des RoUbalgs 4 ist jeweils in herkommlicher Weise ebenfalls mittels 
eines Klemmringes 14 am ,.oberen" Ende des AbroUkolbens 8 druckdicht eingespannt. 



Die in den Figuren 1 und 2 dargestellten Luflfedem 2 dienen zur Abstutzung der 
Aufbauten eines Kraftfahrzeugs. D. h.: Der Deckel 6-1 bzw. 6-n ist mit dem 
Fahrzeugaufbau 20 verbunden und der Kolben 8 ist radseitig, z. B. an einem Lenker, 
20 befestigt. Oder umgekehrt: Der Deckel 6-1 bzw. 6-n ist radseitig an einem Lenker 20' 
W angeordnet und der Kolben 8 stutzt den Fahrzeugaufbau ab. 

In den in Fig. 1 und 2 abgebildeten Ausfuhrungsbeispielen befmdet sich zwischen Deckel 
6-1 bzw. 6-n einerseits und Fahrzeugaufbau 20 bzw. Radlenker 20' andererseits jeweUs ein 
25 (Kugel-)Gelenk. 



Anhand der Fig. 3 soli eine nicht-rotationssymmetrische Ausgestaltung der Stutzglocke 16 
erlautert werden. Im Bereich des Deckels ist die Stutzglocke 16 zylindrisch ausgebildet 
(Schnitt A), so dass ein fcreisringformiger Klemmring zur Einspannung des „oberen" Endes 
des RoUbalgs verwendet werden kann. Zu ihrem offenen Ende hin weitet sich die 
Stutzglocke 16 - vergleichbar einem oval-verformten Trichter - eUiptisch auf (Schnitt B). 



Bezugszeichenliste 



2 Luftfeder, Rollbalgluftfeder 
4 RoUbalg, Balg 

6-1, 6-n Deckel, Luftfederdeckel, Abdeckplatte 

8 Abrollkolben 

10 Druckraum 

12-1, 12-n „oberer" Klemmring 

14 „unterer" Klemmring 

16; 16-1, 16-n Stutzglocke 

18-1, 18-n Halsbereich der Stutzglocke 16-1 bzw. 16-11 

20 Fahizeugaufbau 

20' Lenker 

22 (Kugel-)Gelenk 



Patentanspriiche 



1. Rollbalg-Luftfeder (2), 

mit einem Deckel (Abdeckplatte, 6-1 oder 6-II), einem AbroUkolben (8) und einem 
Rollbalg (4), der zumindest an seinem dem Deckel (6-1 oder 6-II) zugewandten Ende von 
einer Stxitzglocke (16-1 oder 16-11) gestiitzt ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Stutzglocke (16-1 oder 16-11) starr mit dem Luftfederdeckel (6-1 oder 6-II) 
verbunden ist. 

2. Rollbalg-Luftfeder nach Ansprach 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass Stutzglocke (16-1 oder 16-11) und Deckel (6-1 oder 6-n) insgesamt einstiickig 
ausgebildet sind. 

3. Rollbalg-Luftfeder nach Ansprach 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Stutzglocke (16-1 oder 16-11) innerhalb oder auBerhalb des RoUbalgs (4) 
angeordnet ist und sich zumindest uber den oberen Bereich des RoUbalgs (4) bis annahemd 
zum max. Durchmesser des Balges (4) erstreckt. 

4. Rollbalg-Luftfeder nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass bei innenliegender Stutzglocke (16-1) das obere Rollbalgende mit Hilfe eines auBen 
aufgebrachten Klemmringes (12-1) am Halsbereich (18-1) der Stutzglocke (16-1) befestigt 
ist. 

5. Rollbalg-Luftfeder nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet. 
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dass bei auBenliegender Stutzglocke (16-11) das obere Rollbalgende mit Hilfe des 
Halsbereichs (18-11) der Stutzglocke (16-11) gegen einen innenliegenden Stiitzring (12-11) 
befestigt wird. 

5 6. Rollbalg-Luftfeder nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Luftfederdeckel (6-1 oder 6-JI) oder der AbroUkolben (8) iiber ein Gelenk (22) mit 
dem Fahrzeugaufbau (20) oder einem Radlenker (20') verbunden ist. 

^10 7. Rollbalg-Luftfeder nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
gekennzeichnet durch 

eine nicht-rotationssymmetrische Ausgestaltung der Stutzglocke (16-1 oder 16-11), 
wobei die Stutzglocke (16-1 oder 16-11) im Bereich des Deckels (6-1 oder 6-11) zylindrisch 
(Schnitt A) ausgebildet ist und sich zu ihrem offenen Ende hin elliptisch (Schnitt B) 
15 aufweitet. 



20 

4f 



